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Kritéria vécného hodnoceni:

Kritéria vécného hodnoceni maji formu hodnotici, tzn. kazdé kritérium je bodové ohodnoceno. Maximalni pocet bodl, které miZe Zadatel ziskat u kazdého opatreni, je 100.
Minimalni bodova hranice je stanovena na 50 % z celkového poctu bodd, tzn. 50 bod(. Pokud Zadost o podporu nedosdhla ¢i nepresahla minimalni bodovou hranici, bude
vyfazena z dalsiho procesu hodnoceni. Hodnoceni kritérii vécného hodnoceni je popsdno v Internich postupech MAS Lassko, z. s. kap. 4.2.
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Nazev kritéria

Projektem FeSena cyklostezka/cyklotrasa nebo liniové
opatreni pro cyklisty se pfimo napojuje na stavajici
liniovou cyklistickou infrastrukturu

Projekt ma dopad na Uzemi obci nebo mistnich ¢asti
obci MAS Lassko! - specifikovat — od mista realizace
projektu k hranici dalsi obce

Pti rekonstrukci, modernizaci nebo vystavbé
komunikace pro cyklisty nebo liniového opatreni pro
cyklisty je souéasti projektu vysadba doprovodné
zelené

Projekt prispéje ke svedeni cyklistické dopravy

z pozemni komunikace zatizené automobilovou
dopravou

Celkové zpUsobilé vydaje projektu, ze kterych je
stanovena dotace ke dni podani Zadosti o podporu

Hodnoceni Referencni dokument
30 Projektem FeSena cyklostezka/cyklotrasa nebo liniové opatfeni pro cyklisty se pfimo Zadost o podporu
napojuje na stavajici liniovou cyklistickou infrastrukturu na obou svych koncich Studie proveditelnosti
15 Projektem FeSena cyklostezka/cyklotrasa nebo liniové opatfeni pro cyklisty se pfimo
napojuje na stavajici liniovou cyklistickou infrastrukturu alespon jednim koncem
0 Projektem fesend cyklostezka/cyklotrasa nebo liniové opatfeni pro cyklisty se nenapojuje
na stavajici liniovou cyklistickou infrastrukturu
20 Projekt ma dopad na Uzemi 3 a vice obci nebo mistnich ¢asti obci Zadost o podporu
10 Projekt ma dopad na Uzemi 2 obci nebo mistnich ¢asti obci Studie proveditelnosti
0 Projekt ma dopad na Uzemi 1 obce nebo mistni ¢asti obce
10 Pti rekonstrukci, modernizaci nebo vystavbé komunikace pro cyklisty nebo liniového Zadost o podporu
opatreni pro cyklisty je soucasti projektu vysadba doprovodné zelené Studie proveditelnosti
0 Pfi rekonstrukci, modernizaci nebo vystavbé komunikace pro cyklisty nebo liniového
opatreni pro cyklisty neni soucasti projektu vysadba doprovodné zelené
20 Primérna intenzita automobilové dopravy piekracuje 10 000 voz./24 hod. Studie proveditelnosti
15 Primérna intenzita automobilové dopravy je v rozmezi 5 001 — 10 000 voz./24 hod.
10 Primérna intenzita automobilové dopravy je v rozmezi 3 001 — 5 000 voz./24 hod.
5 Primérna intenzita automobilové dopravy je v rozmezi 1 501 — 3 000 voz./24 hod.
0 Primérna intenzita automobilové dopravy nepfekracuje 1 500 voz./24 hod.
20 Celkové zpUsobilé vydaje, ze kterych je stanovena dotace, jsou ve vysi do 1 000 000 K¢ Z4dost o podporu
véetné
10 Celkové zpUsobilé vydaje, ze kterych je stanovena dotace, jsou ve vysi 1 000 001 K¢ -
-2 000 000 K¢ véetné
5 Celkové zpUsobilé vydaje, ze kterych je stanovena dotace, jsou ve vysi 2 000 001 K¢ a vice

1 Mistem dopadu se rozumi $irsi Gzemi, kde se nachazeji cilové skupiny projektu, které maji uzitek z realizace projektu. Projektem dojde prokazatelné k obsluznosti obyvatel z vice obci nebo mistnich ¢asti ve

vzdélenosti do 3 km. DoloZeni této skutecnosti bude popsano ve Studii proveditelnosti.
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